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 چکیده 

امروزه روكش گذاري تايرهاي كاركرده در جهان به عنوان بازيافت تلقي نگرديده و اصولا يكي از مراحل 

ف تاير در پايان چرخه اول عمر مفيد آن مي باشد. تنها پس از سه بار روكش گذاري است كه تاير مصر

گردد. معاونت تواند به عنوان پسماند تلقي گشته و كار بازيافت آن از اين مرحله به بعد آغاز ميكاركرده مي

خودرويي، پس از بررسي و  آماد و پشتيباني نيروي انتظامي به عنوان سياستگذار و متولي تامين اقلام

هاي فني، نسبت به تهيه دو بسته صد تايي لاستيك روكشي از دو شركت مختلف اقدام تحقيق و آزمايش

هاي مختلف و حصول اطمينان، نسبت به استفاده از اين توع لاستيك در نمود و پس از انجام آزمايش

به بررسي لاستيكهاي روكشي و تجزيه  خودروهاي سنگين و كمك دار اقدام نموده است. در اين مقاله

ها در فرماندهي انتظامي پرداخته شده است. تحليل عوامل موفقيت در فرهنگ سازي استفاده از اين لاستيك

روش انجام كار به صورت مطالعات كتابخانه اي و نيز كار ميداني و بازديد ومصاحبه با شركتهاي توليد 

امه تحقيق پرسشنامه اي تهيه و از شش استان نمونه كه اين لاستيك روكشي صورت گرفته است. در اد

لاستيكها براي تست به آنها واگذار گرديده بود نظر خواهي گرديد. نتيجه تحقيق نشان مي دهد، به دلايل 

ذيل استقبال از اين لاستيكها با موفقيت مواجه نبوده است.عدم توجيه اقتصادي مديران، عدم توجيه اثرات و 

زيست محيطي، عدم توجيه ايمني لاستيكها، آموزش نحوه استفاده به رانندگان، نبود دستور  كاركردهاي

العملهاي اطمينان بخش براي مصرف لاستيك، عدم وجود بيمه خودروها بدليل اثرات ناشي از لاستيكهاي 

روكشي جهت اطمينان مصرف كنندگان، از جمله عوامل عدم موفقيت در فرهنگ سازي مصرف اين 

 ها در نيروي انتظامي مي باشد. تيكلاس
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 مقدمه:

به دلايل مختلف از جمله حفظ محيط زيست استفاده از لاستيكهاي روكشي به صرفه و صلاح فرماندهي انتظامي  

مقام معظم رهبري كه امسال را سال اقتصاد مقاومتي اقدام و عمل توان به فرمايشات باشد. با اجراي اين طرح ميمي

توان به كاهش ها وجود دارد كه مياند جامه عمل پوشاند. فوايد زيادي نيز در استفاده از اين لاستيكنامگذاري كرده

است اشاره كرد.  هاي معاونت آماد و پشتيباني در هر زمان بودههاي نگهداري و تعميرات كه همواره از دغدغههزينه

اي را لاستيك مصرفي در وسائط نقليه از اقلام هزينه بر و پرمصرف بوده كه استفاده از آن صرفه جويي قابل ملاحظه

سازي و آموزش  كنندگان در نيروهاي مسلح به دليل ناكافي بودن فرهنگكنندگان به همراه دارد. مصرفبراي مصرف

اند. تداوم روند رو به رشد اده نادرست، بهره لازم را از اين گونه تايرها نبردهمناسب، كمبود آگاهي و شناخت و استف

ورود خودروهاي سواري در چند سال اخير به سازمان خودرويي نيروي انتظامي موجب تقاضاي روز افزون براي تاير 

اير صاف مي شود، تنها شده است. دانشمندان و متخصصان اين رشته صنعتي مدتها در فكر بودند كه وقتي رويه يك ت

سالم و قابل استفاده مجدد مي باشد، حال چگونه مي شود اين  "بخش كوچكي از آن مصرف شده و بدنه آن كاملا

بخش مهم را حفظ نموده و كاري كرد كه از هدر رفتن آن جلوگيري به عمل آيد؟ خوشبختانه امروزه با كمك فن 

انباشت تايرهاي فرسوده در محيط زيست يكي از معضلات شده است. هاي نوين به اين نياز پاسخ مثبت داده آوري

كنوني جهان شده است. تايرهاي مستعمل ثروت ملي هر كشوري محسوب شده و رها سازي آنها در طبيعت علاوه بر 

هاي ملي محسوب مي گردد.  ساخت تايرهاي روكشي به وارد آوردن خسارتهاي جبران ناپذير به آن، اتلاف سرمايه

ب كمتر بودن ايستگاههاي فرآيند توليد مصرف انرژي كمتري را مي طلبد، كه همين نكته كمك شاياني به صرفه سب

جويي مصرف انرژي در كشور و حتي جهان مي باشد. قيمت فروش پائين تر تايرهاي روكشي، امكان استفاده آن را براي 

اي مي گويد : واقعيت در مصاحبه اروپامن لاستيك بكار گيري همه طبقات اجتماعي فراهم مي آورد. مدير عامل انج

اين است كه، علاوه بر اينكه تايرهاي روكشي با ايمني، دوام، كاركرد وشكل ظاهري همانند تايرهاي نو هستند، از نظر 

 تر بودن قيمت تاير روكشيپايين(1391)صنايع, گيري دارند. قيمت و صرفه اقتصادي نيز با تايرهاي نو اختلاف چشم

باشد بلكه استفاده مجدد از بدنه اصلي تاير كه گونه دليلي بر عدم كارائي، دوام و ايمني تاير نمينسبت به تاير نو، هيچ

گردد. در سراسر دنيا تايرهاي روكشي كاملاً ايمن باشد منجر به كاهش قيمت تاير روكشي ميهنوز قابل استفاده مي

هاي مدارس، هاي شهري وسرويسشود. در اتوبوسومي استفاده ميوكاربردي در انواع وسايل نقليه شخصي وعم

هاي باري ومسافربري از اين تايرها با اطمينان كامل هاي تجاري وحتي در هواپيماها وكاميونتها، كاميونآمبولانس

يت اين تايرها، شود. چالشي كه امروزه براي توليد كنندگان اين تايرها وجود دارد، نه پروسه ساخت و كيفاستفاده مي

اند كه بلكه نگرش نادرست مردم عادي به ايمني وكيفيت تايرهاي روكشي است. بيشتر مردم به اين نتيجه نرسيده

شود. روكش هاي بسيار كار آمد براي پالايش وپاكسازي محيط زيست ما محسوب ميروكش كردن تاير يكي از روش

كند، زيرا براي ساخت تاير روكشي مواد اوليه يط زيست كمك ميكردن تاير به حفاظت از منابع طبيعي محدود و مح

هاي لاستيك باقي مانده را در شكي نيست كه تكه،(1390)چهرگاني, كمتري نسبت به تايرهاي نو مصرف مي شود. 

 هاي حاصل از لاستيك مربوط بهايد. برداشت غلط مبني بر اينكه اين آثار باقي ماندهها مشاهده كردهسطح جاده

تايرهاي روكشي است، رد شده. از اين رو بايد اين تصور غلط از اذهان پاک شود. در واقع اشكال اصلي، به دليل 
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باشد كه در مورد كليه تايرها اعم از نو و نگهداري نادرست تاير و به ويژه قصور در مراقبت و تنظيم فشار باد تاير مي

)انجمن صنفي صنعت تاير ايران, توصيه شده است.  اروپا روكشي توسط اداره وابسته به انجمن صنعت لاستيك

بار  12(استفاده از تايرهاي روكشي در هواپيما گوياي كيفيت بالاي اين تايرها بوده و براي هر تاير هواپيما حداقل 1392

شوند ميگيرد. تايرهاي با كيفيت در دنيا بالاخص تايرهاي راديال سيمي به نحوي طراحي آج گذاري مجدد صورت مي

باشند بنابراين پس از فرسوده شدن رويه اصلي، كه با توجه به نوع عملكرد آن داراي قابليت چند بار روكش گذاري مي 

منجيد تاير كماكان داراي كيفيت مناسب بوده و با چند بار روكش گذاري و هزينه اي به مراتب كمتر و با تضمين 

(تاكيد روي اين مسئله ضروري است 1391يي واقعي دست يافت. )صنايع, توان به صرفه جوكاركردي درحد تاير نو مي

كه اكنون روكش گذاري تايرهاي كاركرده در جهان به عنوان بازيافت تلقي نگرديده و اصولا يكي از مراحل مصرف تاير 

تواند به عنوان يدر پايان چرخه اول عمر مفيد آن مي باشد. تنها پس از سه بار روكش گذاري است كه تاير كاركرده م

گردد. هزينه توليد يك حلقه لاستيك بسيار زياد مي پسماند تلقي گشته و كار بازيافت آن از اين مرحله به بعد آغاز مي

هاي توليد يك حلقه لاستيك مي هاي توليد و نيروي انساني تنها بخش پيداي هزينهباشد. هزينه مواد اوليه، هزينه

تواند مورد ك صاف مي شود تنها سي درصد آن از بين رفته و هفتاد درصد آن كماكان ميهاي لاستيباشد. وقتي كه آج

استفاده قرار گيرد. حال به جهت حفظ منابع زير زميني از جمله نفت كه در توليد لاستيك نقش اساسي دارد و نيز 

اين زمينه مديريت بهتري ه درها لازم است كجهت افزايش بهره وري در نيروي انساني و همچنين تجهيزات و دستگاه

هاي روكش دار استفاده شود، بدليل سرانجامي است سازد كه از لاستيكداشته باشيم. از جمله مواردي كه ضروري مي

شود ها مشاهده ميها و داخل شهرها بعد از اتمام آج پيدا مي كنند. يكي از اقلامي كه به وفور در كنار جادهكه لاستيك

اند و به همين دليل لازم است كه جهت حفظ محيط اي است كه در گوشه و كنار رها گرديدهرسودههاي فلاستيك

ها مجددا به چرخه مصرف برگردند. در راستاي فرمايشات مقام معظم رهبري و نام گذاري سال اين لاستيكزيست 

هاي ملي، تلاش بهتر از سرمايه جاري تحت عنوان اقتصاد وقاومتي، كار و عمل توسط ايشان، همچنين بهره برداري

براي حفظ محيط زيست و قيمت روز افزون لاستيكهاي وارداتي از سوي ديگر، تلاش براي استفاده صحيح از اين كالا را 

سازد. آمار مصرف اين نوع محصول در كشور ما نسبت به ديگر كشورها بسيار پائين مي باشد. در معاونت ضروري مي

هاي زيادي در راستاي فرهنگ سازي و استفاده از اين لاستيكها بعمل آمد كه ندهي انتظامي تلاشآماد و پشتيباني فرما

ها از دو كارخانه برتر لاستيك روكشي گرديد و مورد استفاده در ناوگان ترابري در نهايت منجر به خريد اين لاستيك

ر اين مقاله سعي گرديده با شناخت بهتر از يابي به اين هدف مهم دفرماندهي انتظامي قرار گرفت. در راستاي دست

وري از لاستيك به معرفي تاير روكشي پرداخته شده هايي براي افزايش بهرهمشخصات فني تاير، در جهت يافتن راه

 ها در فرماندهي انتظامي پرداخته شده است.است، همچنين به بررسي عوامل موفقيت در فرهنگ سازي اين لاستيك

 : قمباني نظری تحقی

در دنياي پيشرفته امروز، تاير يكي از اقلام مهم و ضروري در خودرو به شمار مي رود و استفاده از آن روز به روز در 

باشد. كاهش حال افزايش است لذا با توجه به اينكه لاستيك مصرفي در وسائط نقليه از اقلام هزينه بر و پرمصرف مي

اي را براي مصرف كننده مين كيفيت و ايمني آن( صرفه جويي قابل ملاحظههاي مربوط به آن )البته در كنار تضهزينه

 به همراه دارد. 
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وجود آمد و سپس همزمان با جنگ صنعت روكش گذاري تاير از اوايل قرن بيستم ابتدا در كشورهاي آلمان و انگليس به

صد سال ستيك در طي يكجهاني اول به ساير كشورهاي صنعتي جهان گسترش يافت. تكنولوژي صنعت روكش لا

ميلادي مقررات ايمني و استانداردهاي كنترل  2006اخير با تحولات شگرف همراه بوده است، اتحاديه اروپا در سال 

كيفيت تاير روكشي را مشابه تايرهاي نو تدوين و به تصويب رسانده است. اكنون استقبال از تاير روكش شده در جهان 

كنند. درصد خودروهاي باري، تريلي و اتوبوسي بر روي تايرهاي روكشي حركت مي 50 رو به افزايش است و در اروپا

هاي دولتي و ارتش را موظف نمود بجاي اي كليه دستگاهطي بخشنامه 2001آوريل سال  21دولت آمريكا نيز در 

ي مورد استفاده در اروپا از هادرصد از لاستيك 50تايرهاي نو از تايرهاي روكشي استفاده نمايند. در حال حاضر بيش از 

 (c.ducharm, 2010باشد. )نوع تايرهاي روكشي مي

واحد روكش تاير  1400هاي اخير بسيار توسعه يافته است بطوري كه در كشور انگلستان بيش از اين صنعت در سال

ه است اما اكنون بيش اندكي واحد روكش وجود داشتسال پيش در كشور تركيه تعداد  20طور نمايند. همينفعاليت مي

هاي بزرگ توليد كننده لاستيك نيز مانند ميشلن، نمايند. شركتكارخانه توليد روكش در اين كشور فعاليت مي 300از 

باشند. )انجمن صنفي صنعت تاير ترين واحدهاي روكش تاير در جهان مي بريجستون، كنتينانتال و گودير، داراي بزرگ

در  1340در ايران به حدود چهل سال پيش مي رسد، اولين واحد روكش تاير در دهه  (قدمت اين صنعت1392ايران, 

توجه وزارت صنايع به تحول در اين صنعت معطوف گرديد و  1365اطراف شهر تهران شروع به فعاليت نمود، در سال 

 (1391واحد روكش گرم و سرد وارد كشور شد. )صنايع,  15در حدود  1370تا  1365در فاصله سالهاي 

كنندگان در كشور عزيزمان ايران به دليل عدم فرهنگ سازي، آموزش مناسب، آگاهي و شناخت و متاسفانه مصرف 

همچنين استفاده نادرست، از تايرهاي روكشي بهره لازم را نمي برند و آمار مصرف اين نوع محصول نسبت به ديگر 

ميليون حلقه و با وزني حدود  36حدود  1394ران براي سال كشورها بسيار پائين مي باشد. ميزان تقاضاي تاير در اي

ميليون حلقه با وزني در  12هزار تن در سال برآورد مي شود. در حال حاضر ظرفيت توليد داخلي نزديك به  475

 هزار تن مي باشد.  200حدود 

لاستيكي تشكيل مي دهند از وزن يك خودرو را مواد  %5جالب است بدانيد كه در حدود :بازيافت تايرهاي فرسوده

ميليون حلقه از  300آمريكا حدود قاره ست كه عمده اين مقدار را وزن تايرهاي آن مي سازند. سالانه فقط در ا وبديهي

انواع تاير فرسوده ايجاد مي گردد وبخش بزرگي از آن در طبيعت رها مي شود، كه يكي از مشكلات زيست محيطي اين 

انبوه اين تايرها در كشورهاي مختلف مشكلات عديده اي در برابر طرفداران محيط كشور به حساب مي آيد. حجم 

ها قرارداده است. همين موضوعات وحواشي ناشي از آن باعث گرديده كه مسئله بازيافت تايرهاي فرسوده زيست ودولت

 (1392)انجمن صنفي صنعت تاير ايران, هاي پيشرو قرار گيرد. در دستور كار دانشمندان ودولت

آن مجددا روكش شده ودر انواع  %25ميليون تاير فرسوده اي كه در كشور انگلستان توليد مي گردد، حدود  30از 

از اين  %25گيرد وحدود آن نيز در چرخه بازيافت قرار مي %10ها سواري، تجاري وصنعتي استفاده مي شود. اتومبيل

ربوط به اين عمل قبلاً گفته شد. اما نكته مهم اينجاست كه حتي در شوند كه موضوعات مها سوزانده مي تايرها در كوره

 (c.ducharm, 2010)شوند. كشوري پيشرفته همچون انگلستان، الباقي اين تايرها بلا استفاده در طبيعت رها مي 
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اين رقم مورد  از %20هزار تن تاير ومحصولات وابسته توليد مي گردد كه متاسفانه تنها  200در كشور ما سالانه حدود 

هاي بسيار گيرد. در صورتيكه عاقلانه نيست كه چنين ثروتي را با اين زحمت وصرف هزينهبازيافت وباز پروري قرار مي

دفن نمود. مي توانيم همچون ساير كشورهاي پيشرفته با تمركز بر بازيافت به توسعه اقتصاد وصنعت كشور كمك 

 (1391)صنايع, شاياني كرده باشيم. 

شورهاي پيشرفته صنعتي، سالانه به ازاي هر فرد يك حلقه تاير مصرف مي شود. اين رقم در كشور ما حدود در ك

هاي ناشي از هزار تن تاير درسال مي گردد. موضوع دفن زباله 200حلقه به ازاي هر نفر است كه حدود 6/0

هاي خود قانوني را به تصويب مجلستايرومحصولات لاستيكي بحدي جدي شده است كه كشورهاي عضو اتحاديه اروپا 

در  40تا  20اند تا بسته به ميزان توليد خود، رقمي بين هاي تاير سازي مكلف شدهاند كه بر طبق آن شركترسانده

اند كه روشهاي جديدي براي ها مؤظف گرديدههاي دفن تايرهاي فرسوده را متقبل شوند. همچنين دولتصد هزينه

هاي فرسوده بكار بندند. دانشگاههاي معتبر كشورهاي اروپايي وامريكايي با جديت در حال بررسي استفاده مجدد از تاير

 وتحقيق در مورد چگونگي بهره برداري دوباره از اين تايرها مي با شند. 

درهر صورت موضوع تايرهاي فرسوده مسئله اي مهم و قابل توجه است و شكي نيست كه باز يافت مواد بايد مورد 

اندركاران صنايع و دولتمردان كشور قرار گيرد. جهان امروز در مرحله اي از رشد و پيشرفت قرار دارد كه يت دستعنا

ديگر مصرف به شكل و شمايل بيست يا سي سال پيش امكان ندارد و علاوه بر محدوديت شديد منابع اوليه در چرخه 

يم علاوه بر استفاده درست و معقول از منابع محدود و غير توليد، مجبوريم كه صنعت نجيب باز يافت مواد را جدي بگير

قابل تجديد كشور و جهان، فشارهاي روز افزون بر محيط زيست را نيز تحت كنترل در آورده و دين خود را به اين 

 ثروت خدا دادي ادا كرده باشيم. 

 انواع روشهای روکش گذاری تایر :

تاير روكشي استفاده مي شود، پس از جمع آوري، نخست بطور كامل از هر تايرهاي كاركرده كه بعنوان پايه در صنعت 

گونه آلودگي پاک شده تا بتوان آنرا بخوبي و كامل مورد تست قرار داد، پس از مرحله نظافت، تايرها را كه به آن 

باز بيني قرار مي گويند، برحسب سايز دسته بندي مي كنند و آنگاه توسط دستگاههاي تست و بازرسي مورد « منجيد»

ها و نيز ها و سائيدگيها، خوردگيهايي كه به آنها وارد شده مورد ارزيابي قرارگيرد. و سوراخمي گيرند تا ميزان آسيب

اند مشخص گردد. تنها در صورتي كه منجيد براي روكش اجسام خارجي را كه در طول مصرف وارد بافت منجيد شده

 ه مرحله بعدي منتقل مي سازند. كردن مناسب تشخيص داده شد، آنرا ب

تايرها پس از عبور از مرحله بازرسي اوليه، وارد سالن توليدمي شود. آج فرسوده با دقت باف )تراش( خورده و از روي 

منجيد برداشته مي شود آنگاه با تجهيزات پيشرفته وماشين آلات مدرن آج جديد در مرحله اي كه دقيقاً همانند توليد 

 ست، مجدداً بروي تاير لفاف مي شود. تايرها ي نو ا

روكش سرد:اولين و با كيفيت ترين مرحله بازيافت لاستيك و تكنولوژي روز در كشورهاي اروپايي و آمريكايي است. در 

اين روش ابتدا عاج لاستيك )ترد( به صورت جداگانه پخت شده و سپس با شيوه خاصي روي تاير چسبانده مي شود. 
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كيلوگرم بر هر سانتي متر مربع وارد مي گردد، در صورتي كه در  40پخت ترد فشاري در حدود در اين روش هنگام 

كيلو گرم بر سانتي متر مربع مي باشد. به همين دليل  18هنگام توليد تايرهاي نو يا روكش گرم، اين فشار حدود 

 ر است. لاستيك روكش شده با روش سرد، فشردگي بالاتري داشته و در مقابل سايش مقاومت

روكش گرم :در صورتي كه لاستيك به نخ رسيده و يا سنگ خوردگي زياد داشته باشد بايد از روش گرم استفاده نمود. 

 "در اين روش، روكش عاج كهنه و نيمي از بدنه لاستيك تراش خورده و مواد لاستيكي روي تاير كشيده و تاير مجددا

 (1390پخت مي گردد. )آذر, 

 ای روکشي گرم :مراحل تولید تایره

 د :یبازرسي منج

ني قرار مي يتوسط دستگاههاي تست و بازرسي مورد باز بمشاهده مي شود تايرهاي كهنه  1در اين مرحله كه در شكل 

ز يها و ندگييها و سائها، خوردگيرد و سوراخيابي قرارگيي كه به آنها وارد شده مورد ارزيهابيزان آسيرند تا ميگ

د براي روكش ياند مشخص گردد. تنها در صورتي كه منجد شدهيه در طول مصرف وارد بافت منجاجسام خارجي را ك

 . ص داده شد، آنرا به مرحله بعدي منتقل مي سازنديكردن مناسب تشخ

 :نگیباف

د، تراش داده مي شود تا سطح ي( سوخته )آج ( از روي منجTreadترد )مشاهده مي شود،  2كه در شكل  ن مرحلهيا

ها متفاوت ديا گرم( نوع تراش منجيد را داشته باشد. با توجه به نحوه ترد گذاري )سرد يرش ترد جديآمادگي پذ ديمنج

 مي باشد. 

 :ریرات تایدستي و تعمبافت 

د يدگي و نخ زدگي پس از تراش روي منجيبصورت بر قسمتهايي كهه يكل مشاهده مي شود 3كه در شكل واحد اين در 

ا سوراخ شده يد دچار ضعف يزار مخصوص پاک سازي و در صورت لزوم در مناطقي كه روي منجباقي مانده، توسط اب

 گيرد. له وصله انجام مييراتي و مقاوم سازي بوسيكار تعم

 :سمنت زني 

ري يد و پاک سازي آن، جهت جلو گيپس از اتمام كار تراش سطح منج مشاهده مي شود 4كه در شكل  ن مرحلهيدر ا

ن كار يم ؛ آغشته مي شود. ايلم نازک كه اصطلاحاً به آن چسب مي گوئيه فيك لايد با يطح منجد شدن سياز اكس

 . توسط اسپري انجام مي گردد
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 پرکن :

دستي  تد كه در واحد بافيجاد شده روي سطح منجيهاي اه حفرهيكل مشاهده مي شود 5كه در شكل  ن واحديدر ا

كنواخت جهت ترد يباً يك سطح تقرين( پوشش داده شده و يخاصي )كوش ه نواحي نخ زده توسط مواديجاد شده و كليا

دها مجدداً توسط پرسنل با تجربه مورد بازرسي قرار گرفته تا ين مرحله منجيم. در ضمن در ايگذاري آماده مي نمائ

 ر اصلاح گردد. يقبل از ترد گذاري در صورت وجود مشكل تا

 ساخت :

وپلس ينگ و دستگاه اكسترودر قرا گرفته و پس از تيها روي رديمنج مي شودمشاهده  6كه در شكل ن واحد يدر ا

ر برنامه يز تايك ترد گذاري مي گردد. كه براي ساخت هر سايد بصورت اتوماتيسطح منج Orbe Treadشدن به روش 

 گردد. ي ز استفاده ميمخصوص آن سا

 پخت روکش گرم :

اند داخل پرس قرار گرفته و طي هائي كه به روش گرم ساخته شدهريتا مشاهده مي شود 7كه در شكل ن واحد يدر ا

ز با توجه سفارش واحد فروش، در مورد طرح ترد، ين مرحله نيمدت زمان در نظر گرفته شده، پخت مي گردد. در ا

 قالب مورد نظر داخل پرس نصب مي گردد. 

 بازرسي و کنترل نهائي : 

د شده مجدداً توسط واحد كنترل، بازرسي شده يرهاي توليكش گرم و سرد، تاپس از اتمام كار پخت، در هر دو واحد رو

 (1394وارد انبار مي گردند. )كن تاير, د نهائي، يو پس از تائ

 ضرورت روکش گذاری لاستیک

ها به موضوع ضرورت با توجه به مطالعات انجام گرفته و مصاحبه هاي صورت گرفته در قسمت تجزيه و تحليل يافته

 ذاري لاستيك و دلايل عدم استقبال از از روكش گذاري لاستيك ها پرداخته مي شود . روكش گ

 :قابلیت استفاده مجدد از تایر

درصد از يك تاير را  25عاج لاستيك )ترد( كه  ،يك تاير از دو قسمت اصلي تشكيل شده استهمانطور كه بيان شد 

در زير خودرو فقط قسمت عاج  ك تاير را تشكيل مي دهد.در صد از ي 75تشكيل مي دهد. بدنه لاستيك )منجيد( كه 

درصد از آن  25الي  20لاستيك با جاده در تماس بوده و در صورتي كه تاير دچار تركيدگي و پارگي نگردد معادل 

 مرتبه با استفاده 3حداقل تا نداشته و مي توان  آسيبيدر صد آن هيچ گونه سائيدگي و  80الي 75ازبين رفته و حدود 

 از تكنولوژي روكش از آن استفاده نمود. 
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 صرفه اقتصادی:

در صد و در صورت عدم  50الي  40هزينه خريد يك حلقه لاستيك روكشي در صورت تحويل منجيد كهنه بين  

 درصد ارزش يك حلقه لاستيك نو مي باشد.  60الي  50تحويل منجيد كهنه بين 

انواع خودروهاي سبك و سنگين و نيمه سنگين قابليت روكش دستگاه  8000در سطح فرماندهي انتظامي حدود  

ميليارد ريال صرفه جويي براي فرماندهي انتظامي در پي خواهد  40گذاري در محور عقب را داشته كه ساليانه حدود 

 هايهاي كهنه از ارزش بالايي برخوردار بوده و بدون آنها توليد لاستيكداشت. لذا در صنعت روكش تاير، منجيد

انداختن منجيدهاي كهنه خودداري نمود و آنها را در شرايط روكشي امكان پذير نمي باشد ليكن مي بايست از دور

 مطلوب نگهداري كرد. 

 :های آیندهحفظ ذخایر نفتي برای نسل

 28جهت توليد هر حلقه تاير سنگين به طور متوسط  .ماده اصلي تشكيل دهنده تاير را نفت خام تشكيل مي دهد 

جهت توليد هر حلقه تاير . گالن مي باشد 7الن نفت خام مصرف مي شود در حالي كه اين ميزان براي روكش مجدد گ

 5/2گالن نفت خام مصرف مي شود در حالي كه اين ميزان براي روكش مجدد  10خودروهاي سبك به طور متوسط 

 . توليد لاستيك نو مصرف مي كند در نتيجه انرژي و نيروي انساني بسيار كمتري نسبت به. گالن مي باشد

 :و بازیافت پسماندها جلوگیری از آلودگي محیط زیست  

تايرهاي فرسوده رها شده در طبيعت يك معضل بزرگ زيست محيطي محسوب ميشود، با روكش نمودن و بازگرداندن  

رهاي فرسوده امروزه يكي هاي زيست محيطي كاهش مي يابد.موضوع تايبه چرخه مصرف، ميزان قابل توجهي از آلودگي

از معضلات بزرگ زيست محيطي محسوب ميشود و بسياري از دانشمندان مشغول بررسي راههاي استفاده مجدد از اين 

هاي پيشرفته صنعتي ماشين آلات مخصوص بازسازي تايرهاي باشند. از حدود شصت سال پيش در كشورتايرها مي 

گفته مي  Retreadingصنعت لاستيك جهان شكل گرفت كه به آن شاخۀ  فرسوده به بازار آمدند و شاخه جديدي در

شود. در اين روش دقيقاً همانند پروسه توليد تايرهاي نو، با استفاده از همان مواد كه در ساخت تايرهاي نو بكار مي 

ك گرديده است را مجدداً رود، تايرهاي فرسوده را بازسازي كرده و بخشي از تاير كه در اثر استفاده از بين رفته و مستهل

برروي آن تزريق نموده تا آماده استفاده دوباره گردد. در اين روش اگر تاير فرسوده داراي پارگي يا فرسودگي شديد 

بار اين عمليات را برروي تاير فرسوده انجام داد و از آن استفاده نمود. با گذشت زمان و پيچيده تر  3نباشد، مي توان تا 

اي فرسوده، توجه به صنعت بازسازي اين تايرها افزايش يافت تا جايي كه امروزه در آمريكا و در شدن مشكل تايره

از تايرهاي مورد استفاده را تايرهاي بازسازي شده تشكيل مي دهد اين رقم  %35بخش ترابري و حمل و نقل، بيش از 

ن صنعت دوستدار اقتصادي و محيط بيش از يك سوم تايرهاي مصرفي در آمريكا را شامل مي شود.خوشبختانه اي

سال پيش به كشور ما نيز وارد شده است و هر روز شاهد گسترش بهره برداري از اين شاخه  35زيست، از حدود 

كشور  27برابر اعلام انجمن بازيافت تاير و لاستيك اروپا، ساليانه حدود سه ميليون تن تاير كاركرده در صنعتي هستيم.
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در صد از پسماند  3روكش شده و فقط  "درصد آن مجددا 97شوند كه از اين مقدار خارج مي اروپايي از چرخه مصرف

فشارهايي كه از جانب انسان به محيط زيست وارد مي آيد، هر روز بيشتر تايرهاي كاركرده زير زمين دفن مي گردند. 

گذشته با توجه به افزايش قيمت در سالهاي شده و آثار تخريبي و گاه غير قابل بازگشتي بر جاي گذاشته است. 

لاستيك در بازار و همچنين حفظ محيط زيست، تحقيقات گسترده اي در خصوص استفاده از تايرهاي روكشي در 

معاونت آماد و پشتيباني نيروي انتظامي بعمل آمده است كه منجر به تاييد استفاده از اين لاستيكها در محور عقب 

حلقه لاستيك روكشي بر روي خودروهاي سنگين  200د. پس از تاييد فني، تعداد خودروهاي سنگين و كمك دار گردي

و خودروهاي تويوتا لندكروز فرماندهي انتظامي در چند استان كشور نصب گرديده و تست جاده اي و ميداني آنها 

اده از آنها در محور بدست آمد كه پس از انجام آزمايشات بعمل آمده و كسب اطمينان و نتيجه گيري نهايي، مجوز استف

عقب خودروهاي مذكور نيز اعلام شد. همچنين شركتهاي توليد كننده اين نوع تايرها، محصولات خود را به مدت يك 

 . اندسال ضمانت نموده

 : هانمونه راهکارهای عملي و حمایت دولت

ميليون حلقه  85/27حدود  ميليون حلقه تاير كاركرده در اين كشور، 4/33از مجموع  2013در سال  كره جنوبي:

درصد( روكش گذاري و بازيافت شده است، در اين كشور هزينه اي تحت عنوان هزينه بازيافت و مديريت  1/81)

پسماند تايرهاي كاركرده از توليدكنندگان، وارد كنندگان و مصرف كنندگان تاير دريافت مي شود. اين درآمد در 

ها براي جمع آوري و لان صنايع روكش تاير و بازيافت، حمايت از شهرداريهاي تحقيق و توسعه، حمايت از فعابخش

 هاي روكش تاير و بازيافت، هزينه مي شود. انتقال تايرهاي كاركرده به محل كارخانه

ها اعم از گرفتن ماليات از توليد، خريد و فروش تاير، پرداخت يارانه توسط دولت به : در اين كشور انواع حمايت تايوان

ها از طرف دولت و منظور حمايت از فعالان صنعت روكش و بازيافت، و همچنين انواع تسهيلات دولتي و اعطاء وام

براي  2012هاي مرتبط از جمله سازمان حفاظت محيط زيست تايوان، در نظر گرفته شده است. در سال سازمان

ل در اين امر، پرداخت نقدي نيز صورت پذيرفته تشويق روكش گذاري و بازيافت تايرهاي راديال سيمي، به صنايع فعا

 است. 

كشور عضو  27تن تاير كاركرده در  000/250/3سالانه حدود اتحاديه اروپا )انجمن بازيافت تاير و لاستيك اروپا ( : 

هاي درصد اين تايرها روكش گذاري يا به شكل 34تنها  1992اتحاديه اروپا از چرخه مصرف خارج مي شود. در سال 

 2013گوناگون بازيافت و دوباره استفاده مي شده در صورتيكه حجم روكش گذاري و بازيافت تايرهاي كاركرده در سال 

درصد از پسماند تايرهاي كاركرده زير زمين دفن شده است. اين توسعه تنها با حمايت  5درصد رسيده و فقط 97به 

از كشورها، از جمله ارائه تسهيلات مالي با شرايط ويژه، و  گسترده از فعالان صنعت روكش و بازيافت، همانند بسياري

جمع آوري تاتيرهاي كاركرده و قراردادن آن در اختيار صنايع روكش گذاري و بازيافت محقق شده است. 

(c.ducharm, 2010) 
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كهنه ابلاغ  هيات محترم وزيران در جهت حمايت از فرآيند مديريت پسماند از جمله تايرهاي 1384ايران:مصوبه سال 

آن آمده است: توليد كنندگان و واردكنندگان اقلام مشروح بايد پسماند حاصل از كالاي خود را  12شده كه در ماده 

بازيافت كنند. در صورتيكه نتوانند به اين امر اقدام نمايند بايد برابر نيم در هزار ارزش كالا را هم زمان با فروش و يا 

ند. صندوق بايد نسبت به بازيافت پسماند حاصل از هريك از اقلام مذبور، مبالغ دريافتي ورود، به صندوق پرداخت نماي

 را در اختيار واحدهاي بازيافت كننده آن قلم از پسماند قرار دهد. 

در همين ارتباط طرح جامع مديريت پسماند كشور شامل برنامه توانمند سازي مديريتي و نظارتي به همراه 

توسط گروه پسماند دفتر آب و خاک حوزه معاونت محيط زيست انساني  90ايي مورد نياز در سال هاي اجردستورالعمل

سازمان حفاظت محيط زيست تدوين گرديده كه پس از تصويب و ابلاغ، راهگشاي صنايع مختلف كشور در زمينه 

  (1392ت تاير ايران, برخورد با پسماندهاي صنعتي از جمله تايرهاي كهنه و كاركرده باشد. )انجمن صنفي صنع

 روش شناسي تحقیق : 

اينترنت، و مزايا و معايب لاستيك روكش دار مطالعه گرديد. سپس اي و رجوع بهدر ابتدا پس از مطالعات كتابخانه

هاي هر يك احصا گرديد. اي بر روي شركتهاي توليد كننده لاستيك روكش دار در كشور بعمل آمد و توانمنديمطالعه

ها بعمل آمد كه نتايج اين لاستيكهاي استاتيكي و ديناميكي لازم توسط شركت معتبر بر رويبعد آزمايشدر مرحله 

آزمايشها تاييد كننده كيفيت آنها بود. در ادامه بازديد و مصاحبه تخصصي از دو شركت توليد كننده لاستيك روكش 

هايي بود كه مورد بازديد قرار ن تاير در تاكستان از كارخانهدار بعمل آمد. كارخانه تك تاير آذر در تبريز و كارخانه ارسلا

نفر از مديران كل، و معاونين آماد و پشتيباني يگانها و كارشناسان متخصص  22گرفت. در بازديد كارخانه ارسلان تاير 

س از تاييد فني اين بازديد قابليت دستگاهها، فرايند توليد و مواد اوليه اطلاعاتي بدست آمد. پشركت نمودند. در

ها يكصد حلقه لاستيك خودروهاي سنگين و يكصد حلقه لاستيك خودروهاي سبك كمك دار خريداري و لاستيك

مورد استفاده قرار گرفت و در جريان استفاده گزارش مستمر ماهانه از نحوه كاركرد هر يك جمع آوري و تجزيه و 

 مرحله نهايي مورد تجزيه و تحليل قرار گرفت.  تحليل مي گرديد. سپس تمام اطلاعات جمع آوري شده در

 تجزیه و تحلیل یافته ها:

دهد استقبال ها را كاهش ميصرفه جويي بهترين انگيزه است كه مصرف كننده را تشويق مي كند تا هر چيز كه هزينه

د. زيرا هزينه روكش كننكند. به همين دليل امروزه تعداد روز افزوني از وسائط نقليه سنگين از روكش استفاده مي

ها داده نمودن يك تاير فرسوده به مراتب از خريدن يك تاير نو كمتر مي باشد. با اهميتي كه امروزه به كاهش هزينه

باشد. به همين دليل بايستي در مورد استفاده از روكش مي شود صرفه جويي نيز به سهم خود حائز اهميت زيادي مي

شويم كه معقول به نظر نمي رسد لاي خريد تاير نو بكاهند. با كمي تأمل متوجه ميتجديد نظر كرده تا از هزينه با

مانده و به خوبي يك تاير نو درصد آن دست نخورده باقي 80درصد آن فرسوده شده و هنوز  20تايري را كه فقط حدود 

 انداخته شود.  تواند مورد بهره برداري قرار گيرد بدورو حتي بهتر از آن مي
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هاي امروزي باشند و در صنعت روكشع تاير روكش شده از اعتماد و امنيت يكساني نسبت به تاير نو برخوردار ميانوا

هاي باشد كه شركتاند. روكش آنقدر قابل اعتماد ميحتي در مقايسه با تايرهاي نو امنيت بهتري را نيز نشان داده

بار  10تا  8د و پرواز بر تاير وارد مي كند از آن استفاده كرده و هواپيمايي با توجه به فشاري كه هواپيما در لحظه فرو

هاي پيشرفته جنگي نيز از تايرهاي روكشي بهره مي گيرند. ولي واقعيت اين است كه آن را روكش مي كنند. حتي جت

تي آن در هنگام هاي تاير باعث يكنواختاير فرسوده محكمتر از تاير نو مي باشد. در حقيقت، بار وارده بر روي لايه

 هاي تاير را استحكام مي بخشد. حركت شده و مقاومت لايه

هاي روكشي همواره با موانع و مشكلاتي مواجه مي باشد كه از مهمترين آنها مقاومت رانندگان و استفاده از لاستيك

طور عاريه بر روي  مديران مربوطه مي باشد. تصور اين قشر از مصرف كنندگان اين است كه اين روكش با چسب و به

منجيد نصب مي گردد حال آنكه روند ساخت لاستيكهاي روكشي هيچ فرقي با لاستيك نو نداشته و همان فرايند تكرار 

اندر كاران موضوع ابتدا بايد اين موضوع را مديريت نمايند و سعي در آموزش و توجيه و دادن مي شود. لذا دست

 اطمينان خاطر به رانندگان باشند. 

مهمترين فعاليتها براي فرهنگ سازي اين موضوع از مديران شروع مي گردد. مديران محترم آماد و پشتيباني چه در  از

هايي كه بر روي آنها انجام شده آشنا باشند. چنانچه صف و چه در ستاد بايد با سطح كيفي اين لاستيكها و آزمايش

ها كليه تستها آزمايش گاهي انجام گرديده و مورد تاييد لاستيكمديران محترم اطلاع داشته باشند كه براي تاييد اين 

ها را اند با اطمينان خاطر به نيروهاي تحت امر خود اجازه استفاده از اين لاستيكآزمايش گاهها معتبر ملي قرار گرفته

 مي دهند. 

درصد  40جراي اين طرح حداقل يكي از مهمترين آموزشها براي مديران بايد ارزش اقتصادي اين كار باشد. در صورت ا

هاي تامين لاستيك صرفه جويي مي گردد و چون فرماندهي انتظامي يگاني مي باشد كه تعداد زيادي خودرو در هزينه

 در اختيار دارد مي تواند صرفه جويي زيادي را به دنبال داشته باشد.

ان و مصرف كنندگان مطرح گردد حفظ محيط يكي از دلايل مهم در توجيه اين طرح كه بايد براي مديران و كارشناس

 20زيست مي باشد كه با اجراي و استفاده از لاستيكها روكشي حاصل مي شود. لاستيك وقتي ساييده مي گردد فقط 

درصد آن موجود و بدون آسيب ديدگي مي باشد و در صورت عدم استفاده زيانهاي  80در صد آن از بين مي رود و 

 هد آورد كه با اجراي اين طرح مي توان از اين فاجعه جلوگيري كرد. زيست محيطي به بار خوا

اندر فرهنگ سازي استفاده از لاستيكهاي روكشي مهمترين قسمت فعاليت جهت مصرف اين لاستيكها مي باشد. دست

هاي لازم به قهاي توليد كننده لاستيك روكشي و ارائه مشوكاران موضوع بايد با تمام ابزارها از جمله بازيد از شركت

 رانندگان مربوطه و مديران نيروهاي تحت امر را به استفاده از اين لاستيكها ترغيب نمايند. 

، از نظر طول گردد ز انجامين روكشيرهاي يرا براي تا گرفته مي شودرهاي نو به كار يهاي لازم كه براي تاگرنگهداريا

ي كه لازم است لاستيك خودرو خود را روكش گردد مي بايست لذا در صورترهاي نو نخواهند داشت. يعمر فرقي با تا
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صاف شده و دچار پارگي و تركيدگي گردند از زير خودرو خارج شده و آنها را جهت  "قبل از اينكه لاستيكها كاملا

 روكش گذاري ارسال گردد. 

اي روكشي شامل نكات ديگري هباشد. اما نگهداري از لاستيكنگهداري مناسب تايرهاي روكشي مشابه تايرهاي نو مي

باشد. به عنوان نمونه بايد توجه داشت كه جابجايي تايرها كه جهت افزايش عمر مفيد و يكنواختي سايش تايرها، نيز مي

هاي هاي سازنده و يا دستورالعملهايي است. برابر دستورالعملشود داراي محدوديتتوسط توليد كنندگان توصيه مي

توان تايرهاي محور عقب را با هم و تايرهاي محور جلويي را نيز با يكديگر جابجا كرد. لذا نها ميدرون سازماني گاهي ت

جا كردن مناسب تايرها در زمان ضروري است راننده را از روكشي بودن تاير خودرو آگاه ساخت تا علاوه بر جابه

وش ساخت آنها، هيچ تفاوت ساختاري با اين تايرها به سبب رمقتضي، حداكثر سرعت مجاز مطمئنه را رعايت كند. 

تايرهاي نو ندارند و مصرف كنندگان مي توانند با امنيت خاطر از آنها استفاده كنند. البته همچنان كه الويت ايمني، سر 

 هاي صنعتي مي باشد. لوحه همۀ فعاليت

كنند اماّ در ها پيشنهاد نميومبيلهاي استاندارد و ايمني استفاده از تايرهاي باز ساخت را در محور جلو اتسازمان

ا تايرهاي نو ندارد با اين هاي سواري استفاده از اين تايرها هيچ تفاوتي بمحورهاي عقب كاميونها، اتوبوسها و اتومبيل

بار وجود، اگر بدانيد كه قيمت اين تايرها كمتر از نصف قيمت تايرهاي نو مي باشد، قطعاً مشتاق خواهيد شد كه يك

هاي معتبر توليد اين دسته از تايرها با اتكاء به كارايي و دوام توليدات خود، ي باز ساخت را امتحان كنيد. شركتتايرها

سايش گارانتي مي  %70كيلومتر و مجتمع صنعتي كن تاير تا هفت ماه و  40000در مواردي حتي تا شش ماه و يا 

مي باشد. هموطن گرامي، استفاده از تايرهاي باز ساخت به  هاي اين دسته از تايرهاكنند كه خود نشان دهنده قابليت

آنچه كه اغلب مورد پرسش مصرف چند دليل مهم و غير قابل چشم پوشي، بايد در كشور ما نيز متداول گردد. 

كنندگان تايرهاي روكشي است، چگونگي ايجاد اتصال مناسب و ايمن در تركيب مواد آج )كامپاند( با بدنه تاير فرسوده 

ست. نيروي اتصال آج )كامپاند( در مورد يك تاير روكشي، قوي تر واستوارتر از مواد اصلي است كه صرفاً در زمان ا

فرآيند ساخت تاير بكار مي رود. اين چسبندگي به حدي است كه در پروسه توليد تاير روكشي ديگر نيازي به استفاده 

باشد. چرا كه ترد به بخشي از بدنه تايرتبديل بروي منجيد نمي از مواد شيميايي يا عمليات فيزيكي براي نگهداري ترد

دانيد كه، ناحيه جوش خورده شده است. آن دسته از شما كه با عمليات جوشكاري فلزات آشنايي داريد، به روشني مي

شرطي كه  هاي ديگر قطعات فلزي هستند. البته بهدر عمليات جوشكاري از نظر استحكام ودوام بسيار بالاتر از بخش

طور است ونيروي اتصال بين ترد جوشكاري با دقت واستاندارد لازم انجام شده باشد. در مورد تاير روكشي هم همين

ومنجيد حتي از بدنه اصلي تاير مستحكم تر وبا دوام تر مي باشد. ترد نو در تاير روكشي با يك فشار اتصال بالغ بر 

 ايجاد مي كند كه اين اتصال قوي تر از خود لاستيك مي باشد.  اينچ مربع بين ترد ولايه زيرين تاير1000

 نتیجه گیری :

هاي روكشي، در معاونت آماد و پشتيباني فرماندهي انتظامي بعمل آمده و دو نمونه صد تحقيقات در خصوص لاستيك

رف قرار گرفته و ها جهت خودروهاي سنگين و خودروهاي تويوتا لندكروز خريداري و مورد مصتايي از اين لاستيك

هاي روكشي و راهكارهاي ارتقاء آن بازخورد آن نيز جمع آوري گرديد. دلايل كندي حركت و استقبال از لاستيك
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ها احصاء گرديد كه در ذيل به آنها اشاره مي گردد. نتيجه تحقيق نشان مي دهد، به دلايل ذيل استقبال از اين لاستيك

يه اقتصادي مديران، عدم توجيه اثرات و كاركردهاي زيست محيطي، عدم توجيه با موفقيت مواجه نبوده است.عدم توج

ها، آموزش نحوه استفاده به رانندگان، نبود دستور العملهاي اطمينان بخش براي مصرف لاستيك، عدم ايمني لاستيك

جمله عوامل عدم هاي روكشي جهت اطمينان مصرف كنندگان، از وجود بيمه خودروها بدليل اثرات ناشي از لاستيك

 ها در نيروي انتظامي مي باشد. موفقيت در فرهنگ سازي مصرف اين لاستيك

هاي فني راهكارهايي نيز براي ارتقاء فرهنگ بكار گيري بدست آمد كه در ادامه به آن اشاره مي گردد. برگزاري سمينار

هاي روكشي و ساير توليد كنندگان يكبا حضور مديران و كارشناسان مرتبط با دعوت از مديران انجمن ساخت لاست

هاي توليد كننده لاستيك براي اين محصول جهت تشريح ابعاد فني و اتقصادي و زيست محيطي،بازديد از كارخانه

مديران و كارشناسان و تعدادي از مصرف كنندگان جهت اطمينان بخشي از روند توليد و ايمني لاستيكهاي توليدي، 

هاي نگهداري و تعميرات و نقش استفاده از لاستيكهاي روكشي در خصوص هزينهبرگزاري نشست تخصصي در 

ها، پيگيري بيمه خودروهاي استفاده كننده از لاستيك روكشي جهت اطمينان بخشي به رانندگان و مديريت هزينه

 مسئولين مربوطه. 

 پیشنهاد :

ها در جويي  كلي حاصل از استفاده از اين لاستيك گردد جهت اقناع مديران ، ابتدا ميزان استفاده و صرفهپيشنهاد مي

فرماندهي انتظامي محاسبه گردد. همچنين پيشنهاد مي گردد سميناري با همين موضوع تشكيل و از كارخانه هاي 

 آيد.  عملتوليد كننده اين محصولات جهت تشريح موضوع دعوت به 

ستيك ساير خودروها كه قابليت روكش شدن و استفاده در گردد تحقيقاتي بر روي لابراي تحقيقات آتي پيشنهاد مي

ها در ساير نيروهاي ناوگان خودرويي فرماندهي انتظامي دارد به عمل آيد . همچنين وضعيت استفاده از اين لاستيك

 مسلح بررسي و با نيروي انتظامي مقايسه گردد .
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